FONDATION

DU

PORT DE CHERBOURG.

- MEMOIRE BT CORRESPONDANCE

Du crevaLier HUE DE CALIGNY, MEMBRE DE L’ACADEMIE DE CAEN,

AU XVIII® SIECLE,
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'Les Mémoires de I’Académie de Caen, publiés en’

1863 , contiennent des lettres copiées par M. Hip-
peau - dans les: archives de la maison d’Harcourt,
lettres trés-intéressantes pour l'histoire du- port de
- Cherbourg. La bibliothéque publique de cette ‘der-
_niére ville posséde d’autres piéces antérieures : des
lettres du maréchal d’Asfeld et de M. Hiie de Caligny,
directeur des fortifications, des places et ports de
Normandie ; enfin: des plans qui ne laissent aucun
doute sur la part que prit cet habile ingénieur a la
fondation du premier port de 'une de nos grandes
- cités maritimes, , ‘

M. Hiie de Caligny (Loms-Roland) , connu sous le
nom de chevalier: de Caligny , n’est pas un étranger

pour ’Académie de Caen. Il fut I'un de ses membres -

au XVIII® siécle; et, au XIX®, c’est aussi & 'un de
ses membres, M. le marquis de Caligny, lauréat de
. PInstitut (Académie des sciences), que nous devons
. communication des piéces suivantes, dont l'impres-
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sion est autorisée par le ministre de la marine et
- des colonies. -

Cette famille des Hiie de Caligny élait yraiment

faite pour les sciences exactes et pour leurs applica-
tions. Nous lisons, dans la Revue maritime et coloniale
de 1868, les lignes suivantes :
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« 1 yaeu sm mgémeurs célébres du nom de Hiie
de Callgny presque tous parvenus aux premiéres
distinctions du corps du génie militaire.- M. Au-
goyat, colonel du génie, a‘ publié sur eux une
savante Notice insérée, en 1841, en téte du pre-
mier volume des Mémoires du maréchal de Vauban,
extraits de leurs archives et publiés chez M. Cor-
réard. C’est principalement a M. Augoyat, bien

“connu comme un de nos premiers écrivains mili-
taires , qu’on doit la connaissance des services

rendus 4 la ville de Cherbourg par les deux fréres
de Caligny , directeurs des fortifications de cette
province. «..... A quelques exceptions prés, dit-il,
pendant quarante ans, de 1740 a 1748, les deux
fréres Hercule et Louis-Roland ont rédigé les pro-

“jets 'de la plupart des constructions qui se sont
‘faites dans les places et ports de la Normandie. »
~« La ville'du Havre vient, a ’exemple de celle de

Cherbourg, de donner le nom de Gahgny A Pane

-de ses voies publiques.

« M. ‘Augoyat a'donné de nouveaux détalls sur
les services de ces ingénieurs dans son grand ou-

a vrage en trois volumes, intitulé: Apergu historique
a sur les fortifications , les ingénieurs et sur le corps du
« qémeenance Voir notamment t. I, p. 111, 205,

. 282,'294 , 308, 346, 435, et t. Il p- 54, 60 80,
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88,140, 158, 179 (pour le port de Cherbourg),
189, 195, 259, 267, etc.
« Voici la copie de ce qu’il dit dans sa Notice pré-

. citée , relativement 4 Louis-Roland : « Cherbourg

lui dut un bassin 4 flot, capable de recevoir les
plus gros. bitiments de commerce et des frégates
de 20 & 40 canons. Jusque-l3, cette ville n’avait ea

. qu’un port naturel, qui était le lit de la Divette,

dans lequel les navires étaient a sec a marée basse.
Ce port était néanmoins si fréquenté, a raison de
la facilité de son entrée et de la streté que les
batiments y trouvaient, que Vauban I'appelait I’au-

berge de la Manche. M. de Caligny fit son projet en
1781. 11 se répla sur les fonds qu’on pouvailly
" consacrer. Il proposa le revétement d’une partie

du chenal de la Divette , une seule porte éclusée,

dite d’gbe, pour retenir la marée descendante , et
- un aqueduc pour écouler au besoin les eaux. Les

travaux commencérent en 1738, sous le ministere
du cardinal Fleury. Poussés avec activité par I'in-

- génieur en chef de la place; M. de' Caux, ils furent

terminés dans l'espace de ‘quitre ans.' Les habitants
admirérent ld beauté et la solidité de l'ouvrage et

demanderent la'continuation' des jetées du chenal.
A son retour de l'armée, en 1743 , le chevalier de
_ Cahgny fit construlre la nouvelle enceinte de Ca-

rentan, poste mlhtalre auquel les circonstances el
sa position 4 la gorge de la presquile du Cotentin
avaient donné une importance qu’il n’a plus au-
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Ajoutons que notre ancien confréere, M. le che-

G i

-
i A o i T



Mg,

| 292 . " FONDATION

valier de-Caligny, composa: de nombreux mémoires
restés longtemps inédits : un Traité de la défense des
places fortes avec application a lu place de Landau, publié
en 1846 par le général Favé ; quelques autres ou-
"vrages. édités. plus: lard ; enfin , des: Mémoires sur la
milice des anciens et la milice . frangaise , récemment
trouvés. 4 Turin. Ces Mémoires s 1mpr1ment et ne tar-
deront pas a paraltre. 15" g ; -
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MEMOIRE

| SUR LE' PORT DE CHERBOURG, RELATIF AU PROJET
“' ' iR DES OUVRAGES PROPOSES A Y FAIRE.

1 S T E L R i G

"Le port de Gherbourg, ainsi que ‘la v1lle est situé au
il fond -d'une grande baie, sur la cote septentnonale de la
‘. : - presqu’lle du Cotentin, entre le cap de la Hague et celui de
Barfleur; il n'est éloigné que de 18 a 20 lieues de Portland
et de V'ile de ‘Wight, qui est vis-d-vis et & 25 & 26 lieues de
“Porsmouth, un. des meilleurs ports d’Angleterre , de sorte
" quon peut y arriver de ces ports en quatre heures de vent
favorahle, et il n'en faut pas méme plus de vingt-quatre
L . : de vents contrmres .4 cause des différents courants qui -
ooy - X ré ent entre Porsmouth et Cherbourg. Ce trajet est la

Sy e partle de’la Manche la plus étroite, et comme pendant la
" gu B les gﬁdes.cdhes anglais et les corsaires de Jersey et

GuerneS&y ‘croisent 'continuellement dessus, nos vaisseaux
 marchands et autres qui font cette route ne peuvent dou- |
bler d :jgur le cap de la Hague sans étre apercus et pour-
% de sorteaque les Anglais nous en ont beaucoup pris
ou «tipér,ﬂ?’fi la cote, pendant la derniére guerre, faute .
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d’'un port pour se réfugier. Ce méme défaut est aussi
fort préjudiciable aux navigateurs, lorsqu’ils sont pris de
vents contraires et de mauvais temps sur ces cotes ; car
il ne peut entrer dans le port de Cherbourg, en I’état tel
qu’il est, en morte-eau, que des batiments de 50 4 60 ton- -
neaux, n’y montant qu’a 12 i 13 pieds d’eau en vive-eau,
et 6 4 7 pieds en morte-eau ; ceux qui sont d’un port au-
dessus sont obligés de se retirer dans la petite rade sous
le canon du fort du Gallet, qui est 4 peu prés a 600v 3
I’Occident de Cherbourg et dans la fosse du Gallet joignant
ledit fort , dans laquelle il ne reste 4 mer basse que 2 a
3 brasses d’eau ; mais elle ne peut contenir que 7 4 8 fré-
gates, lesquelles y sont méme en danger de- périr dans les
gros temps par les vents, depuis le nord jusqu’a Pest, qui
donnent & plomb dessus; mais lorsque les batiments qui
viennent d’aval et font la route d’amont peuvent doubler le
raz ou cap de Barfleur, ils gagnent la rade de la Hougue,
ou ils sont plus & couvert. En accommodant ce port suivant
le projet ci-joint, on serait pour ainsi dire & I’abri de tous
ces dangers ; il servira d’asile aux frégates du roi et aux
flottes marchandes, et pourra contenir 150 a 200 voiles du
port de 4, 5 4 600 tonneaux, les plus grands batiments
restant dans I'avant-port, 11 ; et comme ce port est mieux
situé pour la course qu’aucun autre du royaume, si I’on
y tenait pendant la guerre 7 4 8 frégates de 20, 24, 30, 36 et
40 piéces de canon bien montées, elles désoleraient tout le
commerce de la Manche et feraient plus de mal aux en-
nemis que les 20 plus gros vaisseaux armés dans d’autres
ports ; car il faut que toutle commerce du nord passe par
I’espace de mer qui est entre Cherbourg et ’Angleterre , &
moins que de faire le tour de 'Ecosse, qui est trés-long et
fort périlleux ; et comme cet espace est trés-étroit, on
n’est pas 4 6 lieues en mer qu'on ne découvre tout ce qui
se passe entre I’Angleterre et nos cotes. Ces frégates ser-
viraient, en outre, d’escortes @ nos flottes marchandes,
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lorsqu'il serait nécessaire , et favoriseraient par la d’autant
mieux le commerce ; d’ailleurs, ce port étant bien accom-
modé, le commerce de Cherbourg qui est trés-peu considé-
rable présentement, deviendra florissant et produira une

- augmentation aux fermes du roi.

~ Pour mettre le port de Cherbourg en I’état qu'il convient,

* il est indispensable de construire Pécluse cotée 12 sur le

plan cijoint , avec des portes d'¢be , lesquelles retiendront
les eaux de la mer dans le port ou bassin qu’elle formera ;
pour y tenir les vaisseaux & flot, cette écluse, ainsi que
tous les quais de maconnerie de: droite et de gauche, qui
sont également indispensables, sera fondée sur un tuf ou
roc de pierres ardoisines, et son: radier établi environ
5 pieds au-dessous du fond dw chenal d’a présent, et comme
il se fait souvent par de certains vents des rapports de
sable qui comblent le chenal, non-seulement entre les
jetées, mais encore jusqu'a la basse mer, le principal office
de cette écluse sera, au moyen du courant d’ean qui se
foﬁmera par les deux ventelles, non-seulement d’emporter
lesdits sables, mais. encore d’approfondir le chenal de 4,
5, 6 et 7 pieds, depuis, ladite écluse jusqu'a la basse mer,

'ce qui ne pourrait, se faire par aucun autre moyen ; le

méme courant servira & aider en bonne partie au; nettoie~
ment et 4 approfondissement de I’avant-port 11, ou il
peut y avoir 8 pieds dehauteur R de sable ou méme de galet
i eplever; c'est pourquoi il ne conviendra de travailler
a cet, approfondissement quaprés Lexécution de ladite
écluse , afin d'épargner , par le courant d’eau quelle for-
mera, une partie de la dépense portée d_ans le projet pour
cet article. = 5 P |
. Lajetée T de lest, construite en pierres s‘éc‘hes., ainsi
que celle 4 de, T'ouest, sont fondées I'une et. Vautre fort

paut sur un fond de sable, et RAL conséquent bien au-dessus
du fond que le chenal doit avoir ; 0B, 0 POUrTa se dispenser
;iu faire :;,'t.outes'deux , d'un hout & l'autre,, le. rempiéte=

e faire.d LOWS. |
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ment de magonnerie proposé, de 7 pieds d’ép’aisseur réduite
et 11 4 12 de hauteur, établi sur le tuf ou roc d’ardoise,.
sans quoi le courant’ des écluses, en approfondissant le
chenal, aurait dans peu sapé le pied desdites jetées. Les-
dites jetées, 7 et 4, sont fort' courtes; on ne pourra se
dispenser de les prolonger de 60 toises chacune , pour ar-
réter lés' sables qui viennent du coté d’amont , diriger le

" chenal sur une longueur raisonnable et faciliter Pentrée du
_port, qui est fort difficile en I’état qu’elle est; mais si on

faisait ces prolongations en pierres séches, elles seraient’
détruites en peu de temps par la mer, qui est souvent
trés-rude, surtout en hiver, et on ne pourrait pas méme se
flatter de'les achever, pour peu qu'il survint de mauvais
temps pendant la : construction ; c’est pourquoi on propose
d’exécuter ces prolongations en maconnerie i parement de
pierre de taille bien conditionnée, mais cet article doit étre
réservé pour le dernier. ' ' : DRV

Suivant le projet de feu M. le maréchal de Vauban, ces
jetées devaient s'étendre I'une et l'autre’jusqu’a la basse
mer pour rendre lentrée du port plus sdre et plus aisée ;
mais cela quadruplerait la dépense , et comme le sable de

~ Destran est trés-fin et sans rapport de vases, on a lieu d’es-

pérer qu’au moyen du jeu des écluses, qui sera trés-fort,
parce qu’il restera 7 & 8 pieds de pente jusqu’a la basse
mer, on entretiendra un chenal profond et direct , depuis
Ja téte des jetées jusqu'd ladite basse mer, quoiqu'il soit
exposé d’étre de temps en temps rempli de sable. L’entrée
desdite¥ jetées sera défendue’ par le canon du fort de 1’'On-
glet, qui n’en’ est éloigné que de 150 toises, situé a 'ouest
dela ville, et par le canon du fort du Galet, situé aussi &

" Pouest, sur une pointe de rocher avancée 4 I’entrée-de la’

baie , éloignée de 500 toises. Du coté de Vest , ladite entrée
sera’ défendue’ par' le canon de la redoute de Tourlaville,

éloignée’ 4 la vérits de plus de 600 toises ; mais on pourrait

stablir une batterie dans les dunes a 150 ou 200 toises,
g’il était jugé nécessaire. :
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1

On n’emploie pas dans le projet ll’approfondiésement du
| chenal du port ou bassin 17 , quoiqu’il soitde 4, 5,.6 ou
e 7 pieds plus haut que ne sera le dessus du radier de I'écluse -
” 12, lorsqu’elle s_éra axécuf;ée , parce qu’on a lieu d’espérer
: : que la petite riviére Divette, qui passe dedans , I'approfon-

dira aussi bas que ledit radier, principalement dans les
temps de grandes pluies, étant ordinairement peu abon-
dante en eaux ; au pis aller , on pourra par les suites, s’il
est nécessaire,, se servir de: main d’hommes pour aider
a creuser ledit chenal et faire un approfondissement plus
v ample dans ledit port, qui est fort spacieﬁx si le besoin le
. . : -requlert, pour y tenir toujours a flot les frégates du roi. et
i . ' - autres batiments. Le port de Gherbourg accommodé sui-
' 'vam; le pro;et il y montera 11 pieds de hauteur d’eau sur
le; racher de Iécluse 12 en pleine mer de morte eau , 17
e ‘pleds en,pleme mer de vive eau ordmau'e, et 20 pieds dans
e : ' - les grandes vives eaux des équinoxes % et 24 3 pieds de
i e , p1g§ dans l'avant-port 11 ; c’est tout ce qu’on peut y faire
el ' PPOT"' a la sxtupuon du lleuq Fait an Havre le 22°* aout
S e it U, 47,344“‘ SRR o ity RS chevaher DE CALIGNY.
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Je n’ai rien remarqué d’ailleurs qui mérite votre attention.
Jai fait, Monce1gneur un long séjour i Cherbourg pour
y examiner de nouveau, suivant vos ordres, s'il n’y aurait
rien a changer au projet que je dressai, il y a trois ans,

des ouvrages qu’il conviendrait de faire pour mettre ce

port en état. Lorsque je réglai, je. comptais de trouver

_partout un fond de roc, fondé sur des mémoires de M. le

maréchal de Vauban et le préjugé des anciens habitants
du lieu ; je fis méme donner quelques coups de sonde
avec, ‘les fers que je pus trouver, et le hasard nous fit
tomber sur des parties de roc de pierres ardoisines , mais
nos fers s’étant rompus en les retirant , nous ne pames
faire un plus ample examen, Prévenu qu’on trouverait
partout un fond de roc, je réglai mon projet sur ce pied; ‘
mais ayant voulu, Monseigneur, en dernier lieu, en con-
naitre  1’épaisseur , pour étre plus sir de mon fait, jai-

fait percer ce roc avec des aiguilles ou fers de mines, et il
- ne s'est trouvé avoir que deux pieds, d’épaisseur, qu'il

faudra méme enlever, les fondations devant étre établies
de  cinq ou six pieds plus bas ; ce roc n’existe méme que

‘dans une partie de' I'emplacement de l’écluse projetée et

en deux ou trois autres endroits ; il n'y en a point le long -
des jetées & pierres séches ni A leurs tétes, qu'on doit
prolonger en magonnerie. On a fait entrer partout, Mon-
seigneur, des sondes de 15 pieds de longeur, et par con-
séquent plus bas que le dessous des fondations; le fond
parait solide et étre composé de sable et de gravier, et
peut-étre de quelque lit de terre grasse. Cette dilférence
de fond avec le roc est cause qu'on sera obligé de fonder
les ouvrages de plusmurs pieds plus bas, de piloter I'écluse

_ projetée, d’y faire des doubles planchers et grillages, des

avant-radiers et faux-radiers , et d’y enfoncer six files de
palplanches , ce qui en augmentera trés-considérablement
la dépense; je ne comprends pas méme ; pour I’épargner,
dans D'eslimation que jai dressée avec M. de Caux, des
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pilots sous’ les’ bajoyers, ainsi qu'il se pratique dans ces
sortes d’ouvrages, comptant que le fond sera assez bon
_pour s’en passer. On séra indispensablement obligé, Monsei-
gneur, de mettre des files de palplanches au pied des
rempiétements des jetées a Pierres séches et de leur pro-
longation en magonnerie, pour empécher les eaux de la
mer et du courant des écluses de saper le dessous des
fondations. Toutes .ces augmentatmns de dépense m’ont
obligé; Monseigneur , de ne proposer la prolongation en
magonnerie des' jetées'a pierres sdches que sur 20 toises
de longueur’ chacune, au lieu de 60, afin que le montant du
nouveau projet ne paraisse pas trop fort, car on sera tou-
jours & temps, lorsque le tout sera exéeuté dans nombre
d’années, de prolonger davantage lesdites jetées sl est
nécessaire. Je fais faire , Monseigneur, tous les plans et
profils qu’il’ convient pour'avoir ’honneur de vous les
'adresse'r; mais comme ils ne pourront étre finis dun
mois, j’ai cru devoir, en attendant, vous envoyer un état
des ouvrages proposés pour vous faire ‘connaitre & combien
ils' pourront monfer, afin que vous en puissiez faire dans _
peu usage si vous'le jugez 4 propos, car M. de Wattaut
m’a dit, en passant & Caen, qu’on devait régler incessam-

ment dans le Conseil les impositions, et que si le temps

était passé sans qu'on en edt réglé une extraordinaire pour
Cherbourg, il faudrait attendre & 'année prochaine pour
le' faire,, et que pour lui il ne pouvait envoyer de projet
d’imposition, & moins que M. le contréleur général ne lui
en donne l'ordre. Si'le roi se détermine 4 faire travailler
& Cherbourg , il conviendrait' d’y dépenser 60 ou 80 m: 1.

par an, qu'on employerait la construction de I'écluse qui’
.est 'ouvrage le plus pressé, et lequel ne doit pas trainer
en longueur, crainte des accidents de la mer. Je n’ai pas-
‘mancué , Monseigneur , suivant vos ordres , d’aller visiter
le port de Diélette; j'ai trouvé la: jetée- en trés-bon état,
elle a/ fort bien résisté aux furieuses tempétes qu’elle a
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essuyées depuis plusieurs années. M. le marquis de Fla-
manville a fait rétablir assez solidement son parapet que
la. mer avait renversé ; mais il serait bien mécessaire que
le dessus de ladite jetée fat pavé en pierres de champ bien
maconnées, n’étant garni que de petites pierres posées a
sec et de galet, dans lequel les lames de la mer, dans les
gros temps, font toujours quelques souilles. Jai remarqué,
Monseigneur, que depuis deux ou trois ans il s’était fait ,
pendant les tempétes qui sont survenues, un ensablement

dans ce port sur environ la moitié de sa superficie et 6

a 7 pouces de hauteur seulement , mais cet accident est de
peu de conséquence; cet ensablement est provenu d’un
banc de sable qui est au pied de la céte entre des rochers,
150 toises au-dessus du port, et ayant trés-peu de super-
ficie. Il n’y a rien & changer, Monseigneur, au projet que
j’ai eu I’honneur de vous envoyer ily a trois ans, et il
serait plus que jamais fort a désirer que le roi se déter-
minat 4 faire D’acquisition de ce port, qui est le seul que
nous ayons sur la c6te occidentale de la Basse-Normandie,
pour balancer, avec celui de Cherbourg, le port que les
Anglais. font a Origny, lequel s’avance beaucoup, et ceux
des iles de Jersey et de Guernesey. Je suis, ete.

Le chevalier DE GALIGNY.

Ecriture,, en partie illisible, qui se trouve sur la lettre
en date du 20 juin 1786, du.chevalier de Galegny. — Je
vois par ’examen général des ouvrages i faire au port de
Cherbourg que les dépenses monteraient a. . . . . ; Jen
rendrai compte 4 Son. Eminence , et je soubaite pouvoir
la déterminer a faire travailler au port lannée prochaine
et que l'on s’impose pour cela 60 ou 80 m. l. comme je
le marque; il sera bon que vous engagiez M. de Wat-
taut. . . . . a M, le controleun général et méme a M. le
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~ Ctardinal, pour marquer de quelle conséquence il est de

. ' : mettre ce port en état. Je 1'aiderai de mon cété a obtenir
les fonds qui sont demandés , mais je~crains fort que si la

- réforme que vous ferez dans les croquis dlﬂ’ére encore ,
cet ouvrage ne smt encore remis 4 une autre année ; les
mémes raisons pourront aussi engager a différer 4 un autre
temps P’acquisition du port de Diélette. Je  suis bien aise
que vous ayez trouvé les jetées en bon état. Je comprends
bien qu’il serait necessalre d’y fa.lre travmﬂer. :

her
i ; us: )

* _Au Havre, le 16° aodt 1737.
MonSelgneur Ja1 I'honneur de vous envoyer, suivant
] vos ordres, le projet des ouvrages mdxspensahles a faire
o il ‘au port de Cherbourg pour le mettre en état de recevoir
P ~ " les frégates du roi depuis vingt jusqu’s quarante canons ,
g 3 ok et les vaisseaux marchands les plus gros, et j’y joins,
i Mohselgneur, les plans et dessins nécessaires ; le plan du
B : port, premlére feuille, représente la dxsposmon des ou-
B . vrages proposés, lavés de’ couleur jaune ; la deuxidme
e ,' o i feuille contient les plans de l’éelusa, je 'y ai point marqué
i : de "’nots sous les bajoyers, parce quayant fait sonder le
1d avec guilles de fer de 15 pieds de longueur, il
assez ferme et solide pour pouvoir épargner
ng ne lmsgeraxt pas d’dtre consxdérable
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et le méme de l’ancien projet de feu M. le maréchal de
Vauban ; c’estpar son moyen qu’on sera en état d’avoir

-par, ses portes un courant d’eau qui, avec peu de secours ,

formera , jusqu’a la basse mer, un chenal 4 la profondeur
qu’il doit avoir, et le tiendra toujours ouvert; on le nettoiera
lorsque la mer y aura fait des rapports de sable, qui ne
sont que’trop fréquents. Cette écluse formera un bassin
coté 13, -dont le fond du chenal se trouvera de 4 a 5 pieds
plus haut.que le radier de ladite écluse aprés sa construc-
tion, mais le courant de la riviére 1’approfondira dans
sa chute au mérme niveau que ledit radier, pour peu qu’il
soit aidé de main d’hommes, et il servira a placer plusieurs
vaisseaux et les tenir a flot & mer basse en attendant que

_par. les suites on approfondisse, sans beaucoup de dépense,

telle superficie dudit bassin qu’on jugera & propos suivant
les besoins 4 venir. On aura, au moyen de cette écluse,
une retenue d’eau trés-considérable pour le nettoiement
du chenal.. Vous remarquerez sans doute, Monseigneur,
qu’elle est un peu exposée au nord; mais comme les lames
poussées de ce vent forcé qui viendront entre les jetées
trouveront un grand espace pour s'étendre dans Pavant-
port , elles perdront la moitié ou les trois quarts de leur
force et n'auront que peu d’effet; il montera 10 & 11 pieds
d’eau sur son radier en pleine mer de morte eau, 16 4 17
en .vive éau ordinaire et 3 de plus dans les grandes vives
eaux d’équinoxes. On pourrait , Monseigneur, établir plus

‘bas ledit radier pour faire monter dessus une fplus grande

hauteur d’eau, parce qu’il ne restera que 3 pieds de pente
jusqu’a la basse mer de vive eau, ce qui est le moins qu’on
puisse conserver, afin que le courant de 1’écluse ait la
chasse nécessaire pour nettoyer le chenal, et c’est la tout
ce que la situation du lieu peut permettre de faire. L’avant-
port 44 ,. qui. est, Monseigneur, beaucoup plus spacieux
que n’était celui du projet de M. le maréchal de Vauban,
est disposé présentement tel qu’il est représenté sur
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le plan,, & son. approfondissement proposé prés; il aura
son . fond de 2 pieds 1/2 plus bas qué le' dessus du
radier de I’écluse, et pourra contenir une grande quan-
tité de vaisseaux'marchands ou frégates, et recevoir ceux
qui tireront trop d’eau pour pouvoir entrer dans le bassin
principalement. dans les. mortes-eaux. La d1sposxt:on des
ouvrages proposés par le projet est’telle , Monseigneur,
que si, par les suites, on jugeait & propos pour le bien du
service du roi de les augmenter, il n’y aurait rien & y
changer. Lorsque vous serez'informé des fonds que vous
devez obtenir, si vous voulez bien avoir la bonté de me
faire savoir la somme qui'aura été. accordée , je dresserai
un nouveau pro;et particulier en conformité , et je I'em-
plmerax pour I'année prochaine , si vous le trouvez bon,
par 4 compte, 4 I’écluse et 4 la prolongation en macgonnerie
des jetées , parce qu’il convient de commencer & travailler
par ces deux ouvrages ; mais il sera difficile, Monseigneur
4 ’égard de I’écluse, de faire autre chose I’'année prochmne
que de s'approvisionner, le plus qu’il sera possible, de
ma.témaux, afin de la pouvoir fonder I'année d’ensuite; .
i szplqlera& dans ce projet les entretiens et les ouvrages 4
faire 4 la cOte de Cherbourg 4 l'ordinaire. L’entrée du port
de ﬁpeanwg est défendue par le canon du fort de 1'Onglet,
© qui nen est éloigné que de 150 toises, situé & 'ouest de
, et par le canon du fort du Gallet situé aussi &
e pointe de rocher avancée, i I'entrée de la
3 500 toises. Du coté de Vest, ladite entrée

6 de plus de 500 toises, mais on pour-

e batterie dans les dunes 4 100 ou 200 toises
i Gnmme yous. ms{ parfmtement in-
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Y -tenant huit ou dix frégates qui pourraient aussi seryir
d’escorte aux bitiments marchands, je ne yous en ferai
point un plus long détail. Je suis, etc.,

Le chevalier pE CALIGNY.

A Asfeld, prés Rheims, le 20 septembre 41757,

Sur ce que vous m’avez marqué, Monsieur, que vous
désiriez d’avoir un plan'des ouvrages que I'on se propose
"de faire au port de Cherbourg, j'en ai fait faire une copie
que je joins ici. Quand ces ouvrages seront faits et le bassin
creusé, il pourra y entrer des frégates depuis 20 jusqu’a
40 piéces de canon , et 'avant-port IT est disposé de ma-
niére qu'il pourra contenir une grande quantité de vais-
seaux marchands ou frégates et mettre en sireté ceux
qui tireront trop d’eau pour pouvoir entrer dans le bassin,
principalement dans les mortes eaux. Vous savez, Mon-
sieur, que ce port est avantageusement situé tant pour le
commerce que pour imposer pendant la ‘guerre & celui de
Iile d’Origny, en y tenant des frégates. La dépense des
ouvrages & y faire montera & 553,314 liv. Le roi ayant
approuvé ce projet M. Orry est disposé d’en accorder les
fonds en plusieurs années. Je profite avec plaisir de cette
occasion pour vous assurer que j’ai I'honneur d’étre trés-
parfaitement , Monsieur , votre trés-humble et trés-obéis-
sant serviteur. Le maréchal D’ASFELD. (A M. le comte de

Maurepas. )

A Caen, le 2¢ avril 1739.

Monseigneur, j’ai I’honneur de vous envoyer, suivant vos
ordres, les plan et profil de I'écluse ordonnée & Cherbourg,
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avec un plan du port, comme aussi , 3 Monselgneur Tétat
des ouvrages les plus mdmpensables ordonnes a y faire en
quatre années 5 pour le mettre en état de recevoir quelques
frégates du roi et les plus gros vaisseaux marchands. Vous
r,emarquerez sans doute , Monseigneur, sur le plan de

| : Pécluse, que jen’y ai employé que des portes d’ébe pour
o _arréter les eaux de la riviére et de la mer dans le bassin,
: et que je n’y ai point mis de portes de flot contre les eaux
de la mer 3l auralt fallu pour cela allonger cette écluse

L de 11mtewalle d’u’ne porte 3 Pautre : ce - qul . ]Omt i la
S déP ense dela PQl‘tej , en aurait composé, une augmentation
J - assez forte que je n’ai pas cru devoir proposer, ladite

e 'y - EROpLE m’ayant paru tout-4-fait inu utile au port de Cherbours,
S et jewai eu celfe pensée quaprés M. le maréchal de
i o, e ,Vapban,,-qm ! navalt pomt1,emploxédune pareille écluse.
. quoiquil wépargnit rlen, dailleuss pour mettre ledit port
$§$ P@ﬁ%tm L % rﬂdler de ladite écluse doit
posé e,nrmzqent, d’environ 4 pieds de

0 pouces d’épaisseur,

tes représentées sur le
arpente et d’une maniére
tic "e i ces sortes d’ouvrages.
sur le méme plan de
: -iIue vous avez approuvée
grand courant ‘d’ean powr
se - mer et_. de donner issue
temps des débordements,
e la mer dans le bassin ;
e épargne assez forte qui se
e ; mais nous pourrons bien
supplément de fonds de 10
¢ce qui dépendra de moi pour
Jarqué, Monseigneur , & 12
rages faits et ce qu’il

@._B“qﬁi a’ été dépansé 1’année
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derniére et ce qui reste 4 dépenser pour faire les ou-
vrages dont il fait mention. Comme vous m’aviez or-

donné , Monseigneur , de n’employer dans le projet que

les ouvrages indispensables pour recevoir des vaisseaux
marchands , le roi ne voulant pas faire de trop grosses dé-
penses, je me suis attaché a suivre exactement vos ordres;
c’est pourquoi je n’ai pas proposé I’approfondissement du
bassin 13, pour lui donner une forme convenable et ré-
guliére ; il aurait fallu pour cela 'approfondir sur environ
130 toises en carré et le revatir de quais tout autour,
tant pour les besoins que pour la régularité, et empécher
les eaux de la mer d’attirer dedans les sables qui sont
du cété opposé 4 la ville, lesquels auraient formé des
bancs considérables ; il aurait méme été nécessaire de
faire deux ou trois écluses & son extrémité , opposées 4 la
grande, pour le nettoyer lorsque la rividre y aurait causé
des ensablements ; 100,000 écus n’auraient pas suffi pour
cette dépense; je n’ai-donc pas cru, Monseigneur, devoir la
“proposer, dans I’esprit d’économie ol est la cour, et n’étant
question que de l'indispensable ; j'ai pensé, au contraire,
que si, dans un nombre d’années, le commerce de Cherbourg
devenait trés-florissant et que le roi voulit y entretenir un
nombre de frégates, Sa Majesté serait 4 temps de faire
cette dépense et autres telles qu’elle le jugerait a propos,
et qu’en attendant I'avant-port 11, lorsqu'il sera achevé
d’approfondir, pourra contenir commodément un nombre
assez considérable de vaisseaux ; le bassin 13, que I'écluse
formera, en contiendra aussi les moins gros en I’état qu’il
est, et comme le radier de ladite écluse sera de 5 4 6 pieds
plus bas que le chenal actuel de la rivitre dans ledit
bassin, elle I'approfondira d’elle-méme aussi bas, pour
peu qu’elle soit aidée de main d’hommes, de sorte qu'ony
pourra tenir 4 flot, en cas de besoin, une douzaine des
" plus gros navires qui seraient trop fins pour soutenir
I’échouage ; mais, pour avoir plus de commodité et d’em-

20
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placement dans ledit bassin, on ‘poﬁrra, Monseigneur,
gprés_ la construction des ouvrages ordonnés, en appro-
fondir quelque portion entre le chenal de la riviére ; tel
'..qII’_il 'és&t'représepté sur le plan, et la'ville, commencant
_ auprés dfa }’é'cluse ; et cemm_elllg peu de quais qu’il y a,
nécessaires pour la décharge des marchandises, ne valent
rien , 'sont difformes ‘et fondés trop haut, on en pourra
faire en meéme "t‘emps' quelques parties ; 20 ou 25 mille
" livres tous les ans pourvoieraient a ce travail et autres
. besoins. La mer a, Monseigneur, augmenté cet hiver assez
. considérablement les ensablements ‘de Pavant-port 14 ;
mais jlespére qu’au moyen du courant des écluses qui
nous aidera , ‘on pourra se passer. d’'une augmentation de .
‘fonds ‘pour l'approfondir. Pour achever de creuser le
*‘chenal depuis I'avant-port 11 jusqu’a la basse mer, suivant
* qu’il ‘est représenté sur le plan, en ne se servant que de
main d’hommes, il en couterait 24 a 25 mille livres. Je n’ai
point 'employé cet article dans le projet général , parce
2, &  quil ne doit étre exécuté quaprés la construction des
e : - autres ouvrages, et que je compte de le faire faire a4 beau-
l " coup moins de dépense en y employant le courant des
: " écluses | qui chassera & la’ mer une grande partie des
- sables et élargira méme. ledit chenal beaucoup plus qu’il
- " m'est représenté sur le ‘plan. Jaurai I'honneur, Monsei-
o . gneur, lorsqu’il en sera temps, de vous informer du
~ fonds que je croirai qui pourra étre nécessaire pour exeé-
~ cuter cet ouvrage. M. de Caux fait travailler depuis 10 ou
‘ ﬂl*_@gi@ms A battre des palplanches 4 I’écluse afin d’en com-
' fondations le plus tot qu'il se pourra ;'il m’a
_ce travail allait trés-lentement, le terrain
1t dur et rempli’de pierre et de gallet;
1il peut du séjour du régiment de Péri-
eut, Monseigneur, aller bien vite dans
onts. M. de Wattau, qui est a Paris, ma
anter 4. M. d’Angervilliers’ et & M.- le,

— ——
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contrﬁleur genera,l le besoin que nous @avons que ce régi-
.ment reste i Cherbourg. Si nous €n soynmes ,pgx,vé§,,pp fera
.ce qu;on -pourra pour ramasser. un. [gom,hre Shffisant de
/paysans, -mais on dire de bien mauvais services de ces
sprtes de gens, qui sont presqpe ,lous paresseux; je ne
. tarderai pas 4 me rendre sur les lieux et aussitot gue j'y
- croirai ma préseng:e nécessa,me. Je puis, efc. .
‘ . - Le chevalier nE G,u,mw.

I i ' » 10avnlw39

.A ;M de Cahg,ny — J’m regu, Mo,nswur, vo;re lattre

© dud0 de cemois avec Jles plan et profil de l'éclyse de

Cherbourg, le plan du port et I'état des ouyrages, les plus
mdlspensables ay falre en, quatre années pour le mettre
en état de recevoir des frégates et les plys gros vaisseaux
,marchands. Vous m’avez mandé qu’il y entrerait des fré-
gates de 40 pxéces de canon , suivant les mtenuons du
roi. Ainsi je ne doute point que vous ne vous soyez ar-
- rangé sur ce pied-1d; vous m’avez méme ajouté que, quand
_on_aurait nettoyé le hassm ou l'arri¢re-port, il pourrait
; entrer de-plus gros vmsseaqx ce qui est absolument
,nécagamre. Je vois par le plan de I’écluse que vous n'y
mettez que des portes d'¢be pour arréter les eaux de la
l’l‘llé-re et de la mer dans le bassm ou arnére-port , et
\rg),ls me paan,dez que vous na comptez pomt Y metl.re des
_portes de flot contre les ,eaux de la mer, parce que vous
,les ‘avez Jugges mul-lles , autorisé par le projet de M. de
- Vauban qui n’en,avait pomt e;nployé a une Jpareille écluse.
Qualg;ue respect que j'aie pour ses _projets, ne m’entendant
~ point d'ailleurs 4 ces sortes d’ouvrages, je ne ,puis me dis-
penser de yous observer que, dans toutes les écluses que
1‘a1 vues, il y avait des portes de flot contre les eaux de

- la’ mer, et si vous n'en faites paint & Cherbourg, comment
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“empécherez-vous dans les grandes malines, surtout quand

les eaux seront agitées par un vent de mer, qu'elles ne

‘fassent ouvrir les portes d’¢be? Et supposez qu'd la mer

montante vous ouvriez ' les ‘portes d’¢be pour faire entrer-

A les eaux de la mer dans le bassin, et que vous les fermiez
' ' , quand la mer sera préte 4 descendre pour y retenir I'eau
| _ pour vous en servir 4 la’ basse-mer, pour former le chenal
et le nettoyer ainsi que I’avant-port pendant cinq heures

ou environ quelles resteront dans le bassin, elles le com-

‘bleront successivement. Je dois encore vous observer qu’il

“ : nest pas possible que vous puissiez former le chenal
| s ' ‘ devant l'avant-port sans commencer & Pouvrir a4 main
| ' - d’hommes, sans quoi il ne s'approfondira ni ne s’élargira
:, e pas par leseaux que "&ou's‘ retiendrez dans le bassin, et
| : * yous auriez” dd employer cette dépense dans votre projet,
. puisqu’elle y est relative et ‘nécessaire a son’ exécution. A
‘ Tégard de la petite écluse de chasse que vous Proposez ,
- & vous faites entrer eau dans le bassin aux marées mon-
‘tantes, jé ne vois point de nécessité de la faire, attendu
e | ~ quelle codtera beaucoup, puisqu'elle aura 9 pieds d’ouver-
ture ‘dans ceuvre sur environ 30 toises de longueur : et s
T - yous ne faites pas entrer les eaux de la mer & marée mon-
‘ tante ‘_,"jé‘he ‘vois pas comment vous empécherez , par les
' raisons que je vous marque ci-dessus, que les eaux de la
' mer ne forcent vos portes d’ébe ; je vous avouerai que je
s ' ne .cfdnipfenﬂé‘_ _fi_as_ c};ﬁe‘ celg puisse étre autrgment : vous
iy ‘ " me ferez plaisir de me mander, en recevant cette lettre,
 Je remdde que vous comptez d’y apporter pour me ran-
» th er m.degsng Comme je compte de prendre congé du
de Son Eminence le 17 ou le 18 de ce mois pour
; jurnde , il est nécessaire que’j'aie votre

aréchal D'ASFELD.

0
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A Caen, le 14 ayril 1539.
. - Monseigneur , je recois-la lettre.que vous m’avez fait
| I’honneur de m’écrire le 10°. de ce mois , en réponse du
compte que j'avais eu: celui de vous rendre , Monseigneur,
des,ouvrages de Gherhom_'g,_en' vous envoyant les dessins
de I’écluse 12 qui y est ordonnée. Vous aurez pu remar-
quer , .par le profil de, ladlte écluse, qu’il pourra monter
104 411 pieds d’eau sur. son radier en:pleine mer. de’
morte eau’, 6 pieds de;plus pendant les vives eaux ordi-
_naires des nouvelles et pleines lunes, et 3 d’augmentation
lors des mers des équinoxes, de sorte, Monseigneur ; qu'il
~pourra entrer dans le. bassin. des frégates de 40 canons
-pendant . les vives eaux ordinaires, et de plus gros. vais-
‘seaux pendant les mers des équinoxes et non.dans d’autres

R e |
T

T IR

E temps; la disposition du lieu ne permettant - absolument
E . < pas d’établir plus bas le radier de 1’écluse pour: avoir au-
f;,. e dessus une plus grande hauteur d’eau que celle marquée
B : ci—zdessus 11 est vrai, Monseigneur, qu'il y a des portes
F » .. de flot aux écluses des bassins de plusieurs ports . lors-
L qu’elles ne sont pas exposées i la mer et qu’il n’y a pas

" de riviére qui passe au travers, et elles n'ont guére d'usage
‘que pour empécher la mer de monter plus haut qu’on ne
voudrait dans un bassin pendant les grandes malines ou
laftﬁmr 4 sec dans des cas extraordinaires qui n’arrivent

resque jamais , ce qui ne pourrait avoir lieu & Cherbourg
~ ouil y aune riviére. Il y a d’autres écluses qui ont été

";.f ites sans portes de flot, telle est celle- de I'entrée du

hasﬁmadﬁﬂenﬂaur ‘ou il. monte en vive eau 17 a 18 pieds
uedmw fet‘ =elles Y semmnt tout-a-falt mutﬂes ainsi qu'a
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leur effort; on a méme soin, pendant ce temps-la, de
tenir les fortés d'ebe Guvertes, crainte qu’elles ne soient
endommagées ; d’ailleurs, Monseigneur, il sera trés-indiffé-
rént quiory laisse monter 14 ine? plus 6u moing haut dans
le' bassin' ) nous ne craignons de rapport€ de sable que ceuk
quié Ia rivieré pourra charier avec elle dang ledif bassin ,
c& Gfai podrrd n'étre pas considérablé ; mais nouy n’appré~
hendons pas ceux qui pourraient subvenir depuis Vécluse
justye’# la mer ; parce que’ nous pourrony nous én débar-
rasser aisément au moyen du courant des écluses; L’obser+
vition que vous faites ; Monseigneur , sur I'approfondis~
sement du chénal; depuis Pavant-port jusquwa ld mer;
ést; trés-juste ;'ler_sq,(;’il sera ¢uestion d’exécuter ce travaily

" on fermeéra & mer basse les portes de Vécluse pour. ars

réter les eaux de la riviére dans le bassin et pouvoir tra-
vailler 4 se¢; avee un grand nombre de travailleurs; A faire
une rigolé la pliis profonde qu'on pourra; d’'un bout duw
chenal & l’autre ; exisuite de qiioi o retiendra lés eaux de -
la'mer dans ledit: bassiri; et aprés qu’elle sera retirée ; on
lachera les écluSés; dont lé courant élargira et appro-
fondira ladite " rigole autdnt . quw'il serd nécessaire; en réité-
rant plusietits fois ceite manceuvre et en &pprofondissa.nt
de notiveauy avee des travailleurs; la méme rigole; sile

" fond sp trouve trop dur pour étre approfondi towt-d-fait

par le courant: Bi je n’ai pas eu ’honneur ; Monseigneur;
de vous faire ce détail; c’est que je V'ai cru- inutile et que
je craignais de vous ennuyer par de trop longues écritures.
Je vous informerai; dans le temps, du fond dont on pourra
avoir besoin pour cette dépense. A I'égard de la petite
écluse de chiasse proposée & faire & cdté de la grafitde ; et
que 1wwis ‘avez approuvée , je prends la liberté , Monsei-

e gqgum dg Yous représenter . que. ¢'est un ouvrasa tout-a-

cessaire et sans lequel eé qud nous faisons se trou-
impa ‘“]p&kg& du Portal; & qui j’en ai parlé cet
rf ;qus propriétés seront ; premiéres
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ment , & mer basse, de servir de passage aux eaux de la

riviére lorsqu’elle sera débordée et qu’on aurait retenu -

les eaux de la mer dans le bassin pour y tenir des vais-

seaux a flot ; deunémement elle servira. d’écoulement aux
eaux ordmalres de ladite riviére lorsque, par les suites, on °

sera obligé de faire quelques réparations aux portes et au
radier de la grande écluse,sans quoi on serait embarrassé
pour les exécuter “troisitmement, son utilité la plus es-
sentielle ‘est qu’elle produira un courant d’eau qu’il est
d’une grande conséquence d’avoir, pour le joindre au cou-
rant qui passera par les ventelles de la grande écluse,
lequel n’est pas snffisant’ pour bien nettoyer le chenal
depuis Iécluse jusqu’a la mer, le bien’ entrenir en tout
temps et emporter les sables, dont la mer comble de temps
en temps ledit chenal en avant des jetées;lorsqu’on voudra

se servir du courant desdites écluses , on laissera monter
. les eaux de la mer dans le bassin ; et pour les y retenir,

lorsqu’elle commencera 4 baisser, on fermera les portes
de la 'grande écluse et l'on baissera les vannes de la

etite, et aprés que la mer sera basse, on lé¢vera les vannes |
P ’ pres qu

de la grande et de la petite écluse, d’ou les eaux, sortant
avec une grande rapidité , en formeront un courant (el

qu'on le peut désirer pour le nettoiement du chenal sans,
quil puisse porter aucun préjudice ni que la mer puisse .

riep faire aux portes d’¢be en quelque temps que ce soit,
d’une fagon ni, d’autre ; c’est sur quoi vous pouvez compter

amsi ‘que sur tout ce que j'ai I’honneur de vous mander.

Je suis* etc o
o L iy Le ,chevalier DE CALIGNY.
Iﬂéﬂﬁ 2 I 3 ' } :

.h : : ;
.“ﬁ%(\-ﬂ,{& ir"“ i & " {

: W -1 ,j_an
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